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Der Eeihin=Vergaser izt ein Reglster-Vergaser mit vollautomatischer Starteinrichtung.
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Thermostat
Fiir Warmlaof

Unterdruckdose Fir
Startanhebung



Damit der kalte Motor sicher anspringt und nach dem Kaltstart durchlduft,
mul die Drogselklappe zundchst etwas gedffnet werden.

Mit steigender Betriebstemperatur muR die Drosselklappe nach und nach ge-
schlossen werden,

Unterdruckdose Fir
Startanhebung

Offnen und Schliefen der Drosselklappe erfolgt durch die Unterdruckdoss
fir Startanhebung in Verbindung mit dem thermopneumstischen Ventil und
dem Thermostat filr Warmlauf,



Thermostat fur Warmlauf

er Thermostat Obernimmt die Regelung der Leerlaufdrehzahl wihrend der Warmlaufphase,
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Thermostat Fir
Warmlauf
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Beim Kaltstart wird die Luftklappe von der Bimetallfeder der Startautomatik
geschlossen,

Die Drosselklappe wird durch die Feder in der Unterdruckdose geSffnet.

nterdruckdose fir
Startanhebung

Thermogstat Fir
Warmlawf

Drogselklapps

Kihlmites]

Kil. 15

Thermophnéu—
matigchas Ventil

So funktioniert es

Der Motor lBuft mit erhthter Leerlaufdrehzahl,
weil die Drosselklappe getiffnet ist,

Die Unterdruckdose ist nieht wirksam,

weil dber das kalte thermopneumatische Ventil
das System belliftet wird,

Das Thermostat fOr Warmlauf ist bei niedrigen
Edhlmitteltemperaturen noch nicht in Funktion.



So funktioniert es

Ist der Motor angesprungen, wird nach
kurzer Zeit die BelUftung (bsr das
thermopneumatische Ventil geschlossen,
Interdruck kann in der Unterdruckdose
fir Startanhebung wirksam werden. Die
Drosselkleppe wird bis aufl einen ge-
ringen Spalt geschlossen. Die Dreh-
zahl f4llt ab. Der Drosselklappenhebel
liegt an der Eurvenschelbe an.

Mit stelgender Edhlmittaltemperatur
wird die Kurvenscheibe yvom Thermo-
stat fir Warmlauf gedreht. Durch den
Zug der Unterdruckdose f8hrt dar
Drosaelklappanhebel die Kurvanschel-
ba ab, bis dis Drosselklappe ge=
gchlossen ist, Der Motor 1Huft dann
mit der eingestellten Leerlaufdreh-
zahl.

Dehnelemnent
warm |

Kurvenscheibe —J

Warmlauf

nterdruckdose LUr
Startanhebung

Drosselklappenhebal —

Kihlmittel

o

Thermopneu—
matisches Ventil

Kurvenscheilbe

Mit steigender Kihlmitteltemperatur dehnt sich das Element im Thermostat aus

und bewegi die Kurvenscheibe,



Vollastanfahren (kalt)

Bai kaltem Motor wird die Luftklappe won der Startautomatik geschlossen,
Um ein [berfetten des Oemisches beim Veollastanfahren zu vermeiden,

wird iibar ein CestHnge die Luftklappe gelffent,

Wie weit die Luftklappe gelffnet wird, ist abhlngig von der Stellung der
Irossaelklappe.

Im pormalen Fahrbetrieb wird die Luftklappe wom Pulldown gedffnet.

Die Drogzelklappe izt gedffnet.
Die Luftklappe ist auf den eingestellten Luftklappenspalt
gebifnet,



Leerlauf

Leerlaufdise und
Leerleufkraftstoffdlse
bilden das Leerlaufgemisch,

—

Laarlauf luftdiss

Verschlufschraube

Leerlaufkraftestoffdiize

Co=Einstellschraube

Aauptdilse

CoO=Einstellschraube Leerlaufeinstellschraube

Learlaulabschaltventll



Beschleunigen

Die Beschleunigungspumpe liefert zus#tzlich Kraftsteff wihrend des Uberganges

vom Leerlaul zum Hauptdisensystem.

bas federbelastete Druckventil vermeidet ein Anfetten bei Vollast,

Pruckveantil

Saugventil

Anschlag

gingestellt,
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Die Einspritzmenge der Beschleunigungs-
pumpea wird nach den Angabern im Reparatur-
leitfaden durch Blegen des Anschlags




Teillast

Die Teillastanreicherung ist unterdruckgesteuert.
Dar Unterdruck unterhalb der Drosselklappe bestimmt,

obr das Ventil gedffnet oder geschlossen ist.

Das CGemisch wird im oberen Teillastbereich zusitzlich angereichert,

Kolben

Mischroho

Hauptdise — — Anreicherungsventi]

So funktioniert es
Teillastanreicherung geschlossen

Die Drosselklappe ist geschlossen.
Der Onterdruck ist wirksam.

Der Kolben mit Betdtigungsstange

igt am oberen Anschlag. Die Feder

hialt das Anreicherungsventil geschlossen,
Die gesamte Kraftstoffmenge wird von

der Hauptdise begrenzt. Das Gemisch

ist mager.

Teillastanreicherung gedffnet

Die Drogselklappse ist geldfinet.
Der Unterdruck ist nicht wirksam.

Die federgespannte BetiAtigungsstange
O6ffnet das Anreicherungsventil.
Zus8tzlich zur Hauptdise wird dem
Miachrohr Eraftatoff zugefihrt.

Das Gemisch wird angefettet,

Anreicherungsventil
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Das Ubergangssystem sichert ein gleichmdRiges Einsetzen der II. Stufe.
Baim (Offnen der II, Stufe setzt das Ubergangssystem fiber die BypHsse ain,
Das Qemisch wird von der Ubergangsluftdise und einer Kalibrierung im
Eraftstoffkanal gebildet.

tibergangsluftdiise —

Kalibrierung

Verbindungsstange zur
tintardruckdoss

Drosselklappenbetatigung

Das Offnen der IT, Stufe wird von
einem Kurvensegment gesteuert,
Biz zu einer Offnung der I. Stufe
von ca. 539 bleibt die II. Stufe
verriegelt.




Im Vollastbaktriaeb Iiafert dia II., Skufe das gusStzliche Qemisch,
Die II, Stufe wird unterdruckbetitigk: der notwendige Unterdruck wird den
Lufttrichtern der I, und II. Btufe antnommen.

So funktioniert es

Die Drosselklappe der I,
Stufe ist s0 weit ge-
offnet, dak die Verrie-
gelung die II. Stufa
freigegeben hat.

Ab einer bestimmben Mo=-
tortemperatur &ffnet das
thermopneumatische Ventil,
Der Unterdruck hat unge-
drosselt Zugang zur Unkter-
druckdoge; die II. Stufe
setzt sofort ein. Bei
kaltem Motor ist das
thermopneumat. Ventil

fast geschlossen, so dai
die II. 3tufe langsam ein-
setzt. Dadurch ist ein
gleichmipiger (bergang
mglich.

pneumatisches
Ventil
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